
! "" 卷（#$$% 年）& 期

“神舟”五号的空间环境保障!

刘四清’ ! ! 刘! 静! ! 师立勤! ! 薛炳森
（中国科学院空间科学与应用研究中心 北京 ($$$)$）

摘! 要! ! 空间环境安全保障是载人航天器飞行安全和航天员生命安全保障的一个重要部分*文章从高层大气、高
能辐射环境、流星体空间碎片和重大空间环境扰动事件等四个方面空间环境要素对载人航天的影响，介绍了空间环

境预报中心为“神舟”五号载人飞行任务所作的空间环境保障工作*
关键词! !“神舟”五号飞船，空间环境保障，高层大气，高能辐射环境，流星体空间碎片，安全期预报
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(! 引言
空间环境是人类赖以生存的环境之一，它包括

由自然因素引起的自然空间环境和由人工因素引起

的人工空间环境，是指对人类现在和未来的生产、军

事和生活产生影响的各种自然环境和人工环境* 但
我们这里所说的空间环境主要指近地空间环境* 近
地空间是航天器最多、最活跃的区域*“神舟”五号
飞船就运行在该区域*在这一区域，航天器所遭遇的
空间环境有：高层大气、地磁场、地球重力场、高能带

电粒子、空间等离子体、太阳电池辐射、微流星、空间

碎片等*这些环境对航天器会产生不同的影响，其中
包括航天器的轨道、姿态、温度、辐射损伤、机械损

伤、化学损伤、航天器表面充电放电、硬软错误、通信

和测控的干扰等* 对于“神舟”五号载人飞行而言，
保障航天器和航天员的安全是空间环境安全保障的

首要任务*针对这一特点，空间环境预报中心在执行
“神舟”五号空间环境安全保障任务中工作重点主

要有四个方面：高层大气环境的预报和效应分析、高

能带电粒子的预报和对航天员影响的分析、碎片碰

撞预警和“神舟”五号发射安全期预报及保障飞船

在轨运行安全的重大空间环境扰动事件预报警报*

#! 高层大气对“神舟”轨道的影响
地球大气的分层一般是以温度变化为依据的*

温度控制着大气压力和大气密度的减小率，平均温

度从地面到 ($ 公里左右稳定减小，然后保持常数直
到约 #& 公里高度*然后温度增加，到 &$ 公里高度到
达一极大值（因为在这些高度太阳紫外辐射被臭氧

吸收了）*在此高度以上，温度再次减小，直至 )& 公
里达到一极小值* 在 T$ 公里以上，因为来自太阳的
更强烈的紫外辐射被吸收，大气温度急剧增加，叫做

热层*在 #$$ 公里以上的热层中，温度不再依赖于高
度，在 &$$ 公里以上，温度开始保持常数* 在 ($$ 公
里以上的高度，大气处于扩散平衡状态，一般我们将

($$ 公里以上的地球大气称为高层大气*
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大气密度是一个比大气温度更有实际应用价值

的参数，它直接决定着卫星所受到的阻力!密度可通
过探测作用于卫星的阻力来确定! "#$%&’（"()*%$
国际参考大气 +,&’）就是基于多次这样的测量而得
到的!
在 ’-- 公里以上，大气主要受太阳活动影响，太

阳活动对大气产生多种不同的效应! 一种是热层温
度的昼夜变化，温度在约凌晨达最低值，而午后达到

最高值!另一种效应是温度的太阳周期变化!太阳对
大气的控制主要是通过太阳极紫外辐射，它随太阳

黑子活动呈 ++ 年周期变化，于是在太阳活动最小年
大气温度也低，这些都是动力学温度，因为在这些高

度上大气接近于真空，因此这么高的大气温度对卫

星并没什么影响!对应着温度的高度变化，大气密度
也发生着大小变化!另外，高层大气也受地磁活动的
影响，地磁活动强烈时，大气密度增大，反之则减小!
对于“神舟”飞船和留轨舱来说，高层大气密

度、成分、温度和压力等直接影响着它们的轨道定

位、轨道衰变速率和在轨寿命，其中以大气阻力造成

的轨道衰变效应最为突出! 因此必须在任务前根据
飞行高度和飞行时间研究给出大气阻力的可能影

响，以确定所携带的燃料量!
运行在高层大气中的飞行器在高层大气作用

下，飞行高度不断下降，要维持它在规定高度上正常

飞行，就需要不断给予推动，使它抬升高度；大气密

度越大，阻力也越大，所需的助推燃料也越多! 要想
使燃料携带量最佳，必须通过对大气阻力的计算!对
于低轨道飞行器而言，由于其飞行高度较低，轨道受

大气影响更为严重!尤其是载人飞行器，在一次飞行
任务中，往往需要多次变轨，以完成交会、对接、返回

等任务，因而对载人飞船轨道预报的要求比一般飞

行器轨道预报的要求更高!
在航天历史上曾多次发生过由于轨道预报不准

确而造成严重后果的事例!例如 +,&, 年天空实验室
的提前坠落，就是由于实际太阳活动水平比预计的

高，造成大气密度增加，于是大气阻力也增加，以致

增加了轨道衰变速率而引起的! 再如 +,.+ 年 / 月
+’ 日磁暴的发生导致大气密度增加，因此哥伦比亚
号航天飞机轨道急剧衰变! 幸而提前预知了这种轨
道变化，宇航员及早采取了措施，才免于事故的发

生! +,., 年 0 月 +0—+/ 日发生的特大磁暴，使高层
大气密度突然增大了约一个量级，由此而导致的飞

行器定位高度不确定度高达 +-- 米，致使美国监测
网对多颗卫星的跟踪丢失!

大气阻力对于飞行器的寿命及其轨道的自然衰

减具有决定性作用! 由于大气密度随高度增加迅速
减少，一颗在椭圆轨道中运行的飞行器基本上是在

轨道的近地点及其附近一小段距离受到大气阻力影

响最大，即当飞行器通过近地点时大气阻力阻碍它

运动!其结果是飞行器的远地点高度逐渐减小，而近
地点高度几乎不变! 这样，轨道不断收缩，越来越接
近于圆形，最终陨落，称为寿命结束! 研究大气阻力
效应的目的是更准确地作出衰减率和寿命预测，为

飞行器设计及确保其运行安全服务! 预报飞行器衰
减率和寿命的关键在于大气阻力的预报，即大气密

度的精确预报!对于低轨道飞行器，飞行器的飞行截
面与其质量的比值也影响轨道衰减率! 飞行器的轨
道衰减率越大，寿命越短!
飞行器寿命可由当前轨道衰变率表达出来，轨

道衰变率可直接用观测值，但有时观测值无法得到，

而飞行器的尺寸、形状和质量以及近地处的阻力系

数和大气密度却可得到，这时，就可以用这些量来计

算轨道衰减率，从而得到飞行器的寿命!但在这种情
况下飞行器寿命很少能够精确预报，因为由太阳活

动或地磁指数变化引起的大气密度变化很难精确给

出而造成大气密度预报有误差!不过从理论上讲，寿
命的精确预测是可以实现的!实践中，我们可以通过
观测不断校正，以得到尽可能接近实际情况的结果!
“神舟”五号飞船的面积质量比并不大，而且又

是在太阳活动低年发射的，因此一般其轨道衰变率

是不大的!相对于飞船，留轨舱的面积质量比要大，
因此留轨舱的轨道衰变率也大!
在“神舟”五号发射前的不同阶段，我们分别预

测和分析了在可能的太阳活动水平和地磁活动水平

飞船和留轨舱的轨道衰变情况，并对留轨舱的轨道

寿命进行了预测分析!在留轨舱运行期间，太阳活动
有一段时间变化剧烈，而且频繁发生地磁暴，因此留

轨舱的轨道衰变特别剧烈，我们根据对太阳活动和

地磁活动的预报及时对留轨舱受大气阻力造成的轨

道衰变进行了预报，并提前给出了抬轨建议!

01 高能辐射环境对航天员的影响
空间高能辐射环境是对航天员生命安全威胁最

大的空间环境成份! 航天员辐射效应是由空间环境
中的高能粒子穿过屏蔽层作用于人体，造成人体细

胞、组织、乃至器官的辐射损伤，辐射损伤的严重程

度与辐射剂量的大小有关!为了保证航天员的安全，
在空间工作的航天员有严格的辐射剂量限值!
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为了确保我国首次载人航天飞行的顺利成功，

我们在已有高能辐射环境和辐射效应研究成果的基

础上，研制了“神舟”五号航天员辐射剂量分析计算

软件，并利用该软件系统，开展了“神舟”五号航天

员高能辐射环境分析评估工作，为“神舟”五号航天

员的生命安全保障提供了服务’
计算航天员在舱内吸收的辐射剂量，首先要计

算的就是舱外的空间辐射环境’“神舟”飞船轨道上
高能粒子辐射环境主要来自三个源，它们分别是：来

自太阳系以外的银河宇宙线、偶发的高通量太阳宇

宙线和分布在固定空间范围的辐射带高能粒子’
在近地轨道上常年存在着一个高能粒子辐射背

景，它来自太阳系以外，一般认为起源于银河系以内

的超新星爆发，因而，又称为银河宇宙线’ 作为背景
辐射，银河宇宙线的通量不高，在地球磁层外，其通

量约为 ( 粒子 ) *+#·,’
太阳宇宙线又称为太阳宇宙线事件，是伴随某

些太阳耀斑发生的高能带电粒子增强现象，其成分

以质子为主，所以又称为质子事件’质子事件通常持
续时间很短一般为数小时至数日，而且多分布在

($$-./以下的低能区，但其通量可超过银河宇宙
线几个数量级，其影响是相当严重的’ 例如发生在
#$$" 年 ($ 月 #0 日的特大质子事件，其通量超过了
当年的银河宇宙线总通量的 "$$ 倍，所造成的危害
是相当严重的’
宇宙线带电粒子要到达近地轨道必须穿越地磁

场，要到达指定点所要穿越的磁力线数量大致决定

了粒子所必须具备的能量，穿越的磁力线越多，所要

求的能量就越大’“神舟”轨道高度低，倾角小，地磁
场对高能粒子的屏蔽很强，绝大部分银河宇宙线和

太阳宇宙线不能到达这里，相比之下，辐射带高能粒

子的影响更为突出’
在地球附近的空间，地磁场近似于一个偶极子

场，具有特定能量的高能带电粒子将会被磁力线约

束在一定的区域内，沿磁力线在南北两极间往复回

旋运动，带电粒子如同被地磁场捕获一样，形成一个

近似以地球磁轴为对称轴的“面包圈状”的高能粒

子的高通量区，称为辐射带’ 在辐射带中，又有两个
高能粒子通量峰值区域，其中心在赤道区的高度为

$’ & 和 #’ & 个地球半径的位置，被称为内辐射带和
外辐射带’辐射带中分布的主要是高能质子和电子，
重粒子成分很少’在偶极子场中，带电粒子在高纬度
地区可以到达较低的高度，地磁场越弱，粒子到达的

高度就越低’位于南大西洋上空，存在一个地磁场较

低的区域，带电粒子可以到达较低的高度，称为南大

西洋异常区’该区域中心，高能质子的通量是宇宙线
背景的数百倍，因此，南大西洋异常区是“神舟”轨

道上最重要的辐射源’
在“神舟”五号飞船航天员辐射剂量的计算中，

我们主要考虑南大西洋异常区上空地球辐射带对航

天员造成的影响’
确定飞船轨道上高能粒子的通量后，就需掌握

这些粒子经过与航天器屏蔽材料作用（实际计算中

包含航天服的屏蔽作用）之后怎样进入舱内及计算

进入舱内高能粒子的辐射大小’ 由于航天器本身的
结构比较复杂，带电粒子在屏蔽材料中的传输及屏

蔽过程也是相当复杂，涉及屏蔽材料的几何布局、成

分组成及粒子同材料相互作用机制，尤其是电子同

物质相互作用，不仅有电离作用还有轫致辐射作用，

更是加剧了问题的复杂性’为了计算方便，我们将屏
蔽层等效为一定厚度的球壳，而将粒子同屏蔽材料

的作用过程简化为实心球模型’ 通过采用实心球模
型可以计算出各种粒子在材料中引起的吸收剂量随

材料深度的分布数据，从而得到所有粒子在材料中

引起的总的吸收剂量随材料深度的分布数据，也就

是剂量 1深度曲线’ 根据剂量 1深度曲线和飞船对
航天员的等效屏蔽厚度就可以确定飞船舱内的高能

粒子辐射剂量’
为了确定飞船对航天员的等效屏蔽厚度，我们

根据“神舟”五号的结构，对飞船舱壁的三维辐射屏

蔽效果进行了分析计算’在具体分析中，鉴于返回舱
内部空间不大，我们近似地将该舱的几何中心受到

的屏蔽分布定义为航天员受到的屏蔽’ 在计算得到
的飞船中央三维屏蔽分布的基础上，我们确定了飞

船中央即航天员遭受的舱壁屏蔽等效实心铝球的厚

度’
不同器官对辐射的敏感程度不一样、不同的辐

射对相同器官的生物辐射效应不一样、并且相同器

官处于人体内部不同深处获得的人体屏蔽程度不一

样，为了进一步计算人体器官吸收的高能粒子辐射

剂量，需要建立人体辐射屏蔽模型’这是航天员辐射
剂量计算的核心问题’为此，我们研究了人体各种器
官的辐射生物效应，并在对人体器官进行简化的情

况下，根据已有人体高能辐射剂量的实验结果，建立

了包含骨髓、睾丸、晶状体、皮肤等人体主要器官的

经验预估模型’模型中，引入了器官系数，并以它表
征器官对辐射的敏感程度和响应能力’
根据器官系数和舱内的高能粒子辐射剂量，可
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以确定人体器官的辐射吸收剂量!但是，辐射引起的
致死癌症、非致死癌症、严重遗传效应等辐射效应不

仅与吸收剂量有关，而且与辐射品质有关!如电离辐
射引起的生物效应不仅与生物体接受的辐射吸收剂

量大小有关，而且与辐射的类型和能量有关! 因此，
需将吸收剂量与一个和辐射的“质”有关的系数加

权，该系数称为辐射品质系数，加权后的吸收剂量称

为剂量当量，它可以对一切辐射在统一的尺度上表

示暴露于辐射的人员所受到的辐射程度! 剂量当量
的提出，取代了过去所用的“相对生物效应剂量”，

“品质因数”取代了“相对生物效应系数”!国际放射
防护委员会在 "##$ 年建议书（ %&’()*$）中定义的
剂量当量是：某一组织或器官的平均吸收剂量和一

个称做辐射权重因子的乘积!美国、俄罗斯等国家先
后多次测量得出了一系列辐射品质系数，在计算中，

我们采用了美国的实验结果!
依据航天员辐射剂量当量的计算方法和计算流

程，我们采用 & + +语言和 ,-./01 类库，并利用了
大量已有的高能辐射环境和辐射效应方面的研究成

果，包括轨道计算、辐射环境计算和屏蔽计算等比较

成熟的计算模型和方法，编制了“神舟”五号航天员

辐射剂量分析计算软件，该软件能够根据飞船轨道

参数，计算给出轨道上的辐射环境、飞船内部辐射剂

量及人体辐射剂量当量情况!在具体表现形式上，该
软件能够以动态方式显示飞船运行期间的位置和人

体辐射分析计算结果；能够以二维、三维动画的方

式，直观、形象地模拟飞船的飞行状况，同时用友好

的用户界面展示轨道上空间环境的辐射状况和飞船

内部的人体辐射剂量情况!
利用“神舟”五号航天员辐射剂量分析计算软

件，在飞船发射前，我们分别针对“神舟”五号飞船

的正常飞行轨道（2 轨道），即为高度大约为 343 公
里的圆轨道，以及飞船故障预案中的异常轨道（5 轨
道），即近地点约为 6$$ 公里，远地点约为 734! "8 公
里的椭圆轨道，进行了分析计算，给出了两种轨道下

空间辐射环境、舱内辐射剂量、航天员遭遇的剂量当

量等情况! 在 2 轨道上一天的舱内辐射剂量是
$9 $$## : "$ ;60<，5轨道是 $! "73 : "$ ;60<!根据这
一计算结果，我们得出两种轨道下航天员遭遇的空

间辐射剂量均不构成危害的结论，为“神舟”五号航

天员的安全防护和决策提供了重要参考!
6$$3 年 "$ 月 "= 日，“神舟”五号载人在轨运行
期间，我们根据实测得到的飞船轨道根数，利用“神

舟”五号飞船航天员辐射剂量分析计算软件对航天

员遭遇的辐射剂量当量进行了全程实时跟踪计算!
使地面人员随时得到了飞船载人舱内的瞬时辐射剂

量率和积分辐射剂量，以及舱内人体四种器官的瞬

时辐射剂量当量率和积分辐射剂量当量! 图 " 是软
件的实时运行情况! 该软件计算得到在飞船近一天
的载人飞行中，航天员晶状体、皮肤、骨髓、睾丸等器

官遭遇的辐射剂量当量分别约为 $! $=、$! $*、$! $=、
$! $=>?@，飞船载人舱内的积分辐射剂量约为 8 :
"$ ;=0<!

图 "A“神舟”五号航天员辐射剂量分析软件

如果实时剂量率过高或累积剂量超过警戒值

时，地面指挥人员可以指挥航天员采取一定的规避

措施!由于“神舟”五号飞船的轨道高度和倾角较
低，载人运行时间短，辐射环境对人体器官造成的辐

射剂量低，软件系统运行中没有出现报警现象!但对
于今后长时间载人飞行或航天员出舱活动，航天员

辐射剂量分析计算软件将会发挥更为重要的作用!

4A 空间碎片和流星体对飞船安全的影响
流星体来源于宇宙各星系，它们是在星际空间

高速运转着的固体颗粒! 大多由小行星和彗星演变
而来，它们具有各种不规则的外型，并在太阳引力场

的作用下沿着各种椭圆轨道运动，相对于地球的速

度为每秒 ""—76 公里!其平均密度为 $! =B C D>3，平

均速度约 6$E> C F!
流星体按运动轨道状态分为偶现流星体和流星

雨两种!前者独自出现，无一定规律，后者成群出现，
并有一定的时间规律! 流星体在空间的分布也是不
均匀的!由于地球重力的汇聚作用，地球附近的流星
体通量要大于远离地球的空间中的流星体通量；航

天器在运行过程中碰到的流星体也会受到一些空间
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中存在的大物体的遮蔽作用，使得该物体附近的通

量小于空间中的流星体通量’
许多流星体密集在产生它们的母体轨道的附

近，成为“流星体群”，当地球绕太阳公转穿过这些

区域时，会接近或穿越这些轨道，就会发生流星雨’
这时地球及围绕地球运行的空间航天器就会遇到较

多的流星体撞击’有时，当流星体的母体彗星回归近
日点附近时，流星雨的强度会大大增加，增加到一定

程度，就会发生所谓“流星暴”’
流星群和流星体的不规则的空间分布，造成了

在地球附近的流星体通量的时间变化’ 流星体的通
量可以用流星体模式来计算’“流星体环境模式”是
根据地面观测（照相和雷达探测）和在轨道上直接

探测得到的流星数据得出的流星体通量随质量（或

直径）的分布模式’ 现在一般使用的流星体模式是
()*)的 +,-, 年发布的流星体环境标准模式’
一般的流星体环境模式考虑的是正常情况下的

偶现流星体及流星体群，并不包括不频繁发生的流

星暴’对于流星暴，一般用其历史记录来计算它的发
生概率，并综合流星体环境模式，计算出流星暴峰值

期间流星体与航天器的碰撞数’“神舟”一号发射
前，我们根据这样的方法进行了狮子座流星暴的通

量和影响预测，结果得到总体部门的重视，并因此根

据我们的建议将发射时间推迟了 %. 小时’
碎片是指宇宙空间中除正在工作着的飞行器以

外的人造物体，又称轨道碎片或空间碎片，是人类空

间活动的产物，近年来随着人类发射空间飞行器的

增多以及废弃的助推火箭和航天器及其爆炸后产生

碎片的累积，空间碎片的数量越来越多，某些空间区

域已经变得很拥挤’
碎片的分布虽不像流星体那样有一定的时间性

和固定的轨道，但也呈现出一定的规律性’ 据估计，
在距地球表面 #$$$/0 的高度内（123 轨道），约有
近 %$$$ 吨重的人造在轨物体，这些物体大多在高倾
角轨道，平均相对速度约 +$/0 4 5，它们中除了很少
一部分是还在工作的航天器外，其余都可认为是空

间碎片’
轨道碎片按尺寸大小可分为：直径大于 +$60

的大碎片，它们基本上可由地面光学望远镜和雷达

等常规性仪器探测、追踪并予以编目；直径介于 + 至
+$60之间的中尺度碎片，它们一般很难追踪和分
类，但这类碎片有可能引起灾难性的事件，人们称之

为危险碎片；直径小于 +60 的碎片，称为微碎片或
小碎片’碎片越小，数量越多’

低高度地球轨道（123）（#$$$/0 以下）是碎片
密集区域’多起航天器爆炸事件都发生在低轨道区
域，它是这一区域碎片的重要来源’这一区域由于高
层大气的阻力作用会使碎片轨道不断衰变，直至再

入大气层陨落，因此大气对碎片存在自然消除效应’
但在轨碎片间相互碰撞而解体又使这一区域碎片数

目增加，因此这一区域内的空间碎片分布是动态变

化着的，其分布随时间将会有较大的变化’由于这一
区域中碎片尺寸较大（大部分大于 +$60），而且由于
轨道差异而导致物体间相对碰撞速度可达 +$/0 4 5，
尤其在 -$$/0以上的 123轨道中，由于大气阻力对
碎片的自然消除效应极小，碎片的密度显得很大，所

以在低轨道运行的航天器存在较大的碰撞风险’
由于空间碎片的数量众多，它们的轨道又受到

各种摄动力的影响，因此无法通过逐一计算来预测

何时将发生碰撞，而且空间碎片的增加也是无法逐

个预测的’人们根据飞行体的轨道运动理论，综合碎
片的探测数据，可以得出碎片的计算模式’用这种模
式可以计算和预报碎片的寿命和碎片与航天器碰撞

的概率以及碎片分布的轨道、倾角、高度等参数’ 如
被广泛使用的 ()*) 的轨道碎片环境模式，就是综
合了理论和直接探测数据的半经验模式’
一般来说，流星体的主要危害是对表面的沙蚀

作用使得光学表面、太阳电池、辐射表面和映象装置

等受到损害’稍大一些的流星体，有可能对飞行器造
成机械损伤（如飞行器表面部分的穿透和剥落、飞

行器壳体外表面和内表面的裂痕等），甚至有可能

穿透壳壁，严重时甚至使飞行器及其子系统产生各

种故障，但质量在 + 克以上的流星体在近地球空间
内与空间飞行器相遇的机会极少’因此，流星体对飞
行器的危害一般来讲是可以屏蔽防护的’ 但当发生
“流星暴”时，流星体对航天器的危害就不容忽视

了’如 +,," 年当英仙座流星群爆发时，欧空局的奥
林巴斯卫星被流星体撞击，形成的等离子体流引起

回旋稳定器的电子元件短路，航天器一度失去控制，

飞行任务不得不提前终止’另外，在 +,.- 年哈雷彗
星回归期间，有航天器被一很大的流星体击中，以致

引起航天器开始绕其自旋轴翻转，造成与地球的联

系一度中断’
在低轨道，碎片数量远远超过流星体，因此碎片

危害更大’国外已有多次实验证明了碎片的危害性’
据统计，美国航天飞机在 %$ 次飞行中，共留下 &$ 次
轨道物体的碰撞记录，导致有 #& 块舷窗因撞击需要
更换’据分析，航天器舷窗平均每五天可受到一次碎
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片撞击!前苏联 "#$%#$&’()* 飞船 ’+,’ 年 ) 月的
爆炸事件，据推测也是由碎片引起的!再如在挑战者
号航天飞机的一次飞行中，双层舷窗中的一层被小

碎片冲撞后打穿了一个小洞! 美国的长期暴露装置
（-./0）的返回材料表面许多被砂蚀的小坑和穿
孔，也是碎片所为!具有足够动能的碎片能打穿太阳
能电池防护层，造成电池阵短路或损坏电池阵!
由于流星体和空间碎片的动能巨大，对航天器

造成的损伤甚至是致命的，因此流星体和碎片成为

设计和发射飞行器以及飞行器在轨运行必须考虑的

因素!
从“神舟”一号开始，我们就多次根据模式进行

了空间碎片的环境分析和碰撞概率分析!在“神舟”
五号发射前不同阶段，我们对流星体和不可编目的

小碎片对飞船和留轨舱各个部位的撞击概率和击穿

概率进行了分析和计算，并进行了大空间碎片环境

分析和碰撞预警计算，对预定的发射窗口进行了碎

片安全检测分析，结果表明原定发射时间是安全的，

充分的分析、详实的数据和结论为“神舟”五号的顺

利按时发射的决策提供了重要依据!

*1“神舟”五号发射安全期预报和在
轨运行的空间环境安全保障

所谓发射安全期预报，就是在发射前对可能影

响飞船发射和运行安全的各种空间环境因素作全面

的分析和预测，对暂定的发射窗口和在轨运行期的

空间环境状况进行预报和评估，为发射窗口的选择

提供参考意见!
影响载人飞船发射运行安全的主要空间环境因

素包括：高层大气环境、地磁场环境、电离层环境、高

能带电粒子环境、空间等离子体环境、太阳电磁辐

射、微流星和空间碎片环境等!有时候空间环境各种
要素变化是很剧烈的，为保障飞船的发射和运行安

全，应尽量选择空间环境条件较好的时期，即太阳活

动相对比较平静的日子! 对于载人飞船而言安全期
的选择就更为重要! 太阳活动是近地空间环境的扰
动源，太阳表面大的突发事件直接影响到近地空间

环境，对人类的通讯、航天等活动产生重要影响! 如
太阳质子事件可以引起飞船故障，威胁航天员安全；

太阳耀斑使电离层产生扰动从而对通讯产生影响；

日冕物质抛射引起地磁暴进而影响飞船的轨道和姿

控等!可见，太阳活动预报是安全期预报的重要方
面!地磁活动水平是反映空间环境扰动的另一个十
分重要的指标!地磁暴期间，某些卫星轨道高度上的

大气密度会迅速上升，导致这些高度上的飞船阻力

增加，使飞船运行高度下降；有时地磁暴还会伴有电

离层暴，严重干扰通讯的正常进行! 对于“神舟”五
号飞船发射安全期的预测，除了要考虑太阳活动和

地磁活动影响外，还要综合考虑流星暴和空间碎片

的影响!
太阳上不断发生着的各种活动和现象统称为太

阳活动!对地球空间环境影响最大的太阳活动是耀
斑和日冕物质抛射（我们常听到的太阳风暴通常是

指大的太阳耀斑爆发和日冕物质抛射事件）! 耀斑
是太阳上一种强烈的、短暂的能量释放过程!从地面
光学观测来看，耀斑是太阳表面亮度增强的区域!从
2射线和射电辐射观测来看，耀斑是一种噪声爆发!
它们一般持续几分钟到几个小时! 耀斑是太阳系能
量最大的爆发事件，相当于投放在日本广岛原子弹

的 344 亿倍!日冕物质抛射（"%/）是指被限制的太
阳外层大气突然剧烈爆发，释放出来的泡状或舌头

状的气体和磁场!太阳的最外层大气就是日冕区，在
这个区域里，物质结构由强磁场控制着，闭合磁力线

的上方通常对应的是黑子群! 一个大的日冕物质抛
射能够包含 ’4 亿吨被加速到每小时几百万公里速
度的物质!被抛射出来的太阳物质在行星际空间中
迅速传播，撞击途经的每一个行星或飞行器!日冕物
质抛射有时与耀斑相伴随出现，有时独立出现（见

图 (）!

图 ( 太阳爆发（耀斑和日冕物质抛射）

引起地磁暴的太阳源有两类：一类是太阳爆发

活动；另一类是太阳冕洞!冕洞是太阳上可以持续几
个月甚至几年的变化特征!它们在 2 射线照片上看
起来就像一个大的黑洞! 这些洞的根部就在太阳表
面的单极磁场区!它们的磁力线直接伸向太阳系!这
些开放的磁力线允许高速太阳风不断向外流出! 冕
洞具有一定的周期性，但是它并不与太阳黑子周期

完全吻合!在黑子数达到极大的年份，冕洞数量要多
一些!太阳爆发活动和冕洞都可以发出高速太阳风
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流，这种高速的太阳物质和磁场到达地球，撞击地球

磁层，从而引发地磁暴’地磁暴是地球表面磁场的一
种特殊的变化’地磁暴期间，太阳风的一部分能量被
传送到地球磁层内部，从而引起地球磁场在方向和

强度上的快速变化’
#$$" 年 ( 月“神舟”五号飞船发射前三个月，空
间环境预报中心对 )$ 月份的太阳活动水平、地磁扰
动水平进行了预测，并针对空间环境对“神舟”飞船

发射运行可能产生的影响作了全面的分析’ 到“神
舟”五号发射前，又先后对飞船发射安全期作了三

次预报，根据空间环境的发展情况，提出了修正意

见，为发射窗口安全期选定提供了及时、有效的参考

意见’
太阳活动具有一定的周期性，平均活动周期为

)) 年，可能有时长些，有时短些’太阳活动周是由太
阳黑子数的变化来确立的’ 一个太阳活动周是指两
个黑子数最小值之间的时间，#$$" 年处于第 #" 太
阳活动周’在太阳活动高年太阳产生爆发活动的频
率高、强度大’从太阳黑子数和太阳 )$ 厘米辐射通
量的观测结果来看，本次太阳活动周是一个双峰结

构，第一个峰值出现时间为 #$$$ 年的 % 月，第二个
峰值出现时间为 #$$) 年的 )) 月’从 #$$# 年 * 月开
始，太阳活动整体水平呈现下降趋势’预定发射“神
舟”五号的 #$$" 年已经处于太阳活动下降时期，大
的太阳爆发活动的频次和强度都有了明显的下降’
通过具体分析 #$$" 年上半年产生几次大事件的两
个活动区的现状和发展趋势，最后得出结论：这两个

活动区经过 % 个太阳自转周 )$ 月份仍然存在的可
能性不大’即使存在，它的活动性也可能大大衰减’
但是从以往太阳活动的历史资料来看，在太阳

活动下降段，偶尔爆发较强太阳活动事件的可能性

仍然存在，例如 )+,% 年，在太阳活动即将进入到
)+,&—)+,( 年的太阳活动低年之际，太阳表面突然
出现了一个巨大的黑子群，并产生了二十几个 - 级
耀斑和三个 .级耀斑，最大的一次耀斑级别为 .)"
（图 "）’ 因此，我们在第一次安全期预报中特别指
出，从当时到 )$ 月份还有三个月的时间，有可能产
生新的重要活动区’因此，还将密切关注可能出现的
新的重要活动区的产生和发展，并在后续的预报中

不断修正预报结果’
在地磁暴方面，前面我们提到过，影响地磁活动

水平的主要因素有日冕物质抛射（/-0）和周期性
的太阳冕洞高速流两类’随着太阳活动水平的下降，
影响地磁活动的主要因素逐渐由日冕物质抛射

图 "! 近三个太阳活动周的太阳黑子数和 .级耀斑［%］

（/-0）向周期性的太阳冕洞高速流过渡’ #$$" 年两
种机制都还存在，但影响地磁活动的主要因素是冕

洞高速流，由 /-0 引起的地磁扰动频次大大减小’
因此，在安全期预报中主要关注的是 #$$" 年以来存
在于太阳表面赤道附近的冕洞情况’ 在全面分析了
当时日面上存在的五个冕洞的现状和发展趋势后，

发现在 )$ 月份最可能地磁影响较大的是当时已经
稳定地存在了 )$ 个月的一个冕洞，该冕洞对地磁的
影响为小磁暴级别’ 但是由于地磁活动具有明显的
季节特性（统计显示，每年的两分点附近，即每年的

春秋季，都是地磁活跃的阶段’同样大小的扰动引起
的地磁活动往往更剧烈），考虑到 )$ 月份正好处在
秋分点附近，冕洞对地磁影响可能会有所加强’关于
“神舟”五号发射期间地磁扰动预报结论是：)$ 月份
地磁活动主要受冕洞发出的高速太阳风影响，其中

在 )$ 月 )"—)& 日地磁活动可能达到中等扰动水
平’事后观测结果表明：受冕洞影响，#$$" 年 )$ 月
)% 日—)* 日地磁受到长时间扰动，最大 !1 指数达
到了 (，属于小到中等地磁扰动水平’该结果与前面
的预报结论基本一致’
在飞船发射、运行和回收以及留轨舱运行阶段，

预报中心对空间环境进行实时的监测预报，为飞船

的发射、运行和回收提供了全程的空间环境安全保

障’保障内容是在飞船的发射和自主运行段，对太阳
活动、行星际空间、近地空间环境进行不间断的监

测、实时监视空间环境的变化，提供了射前 ) 小时、
发射时和在轨运行期间每隔 & 圈一次的空间环境预
报；同时利用中心集成建立的航天员辐射剂量预测

软件，根据在轨运行时的高能辐射环境和实际轨道

根数，实时计算航天员接受的辐射剂量；利用碎片碰

撞预警软件，对真实入轨时刻进行碎片碰撞预警计

算评估’在“神舟”五号留轨段，密切监视空间环境
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的变化，每天提供一次空间环境监测和预报结果，为

“神舟”五号留轨舱提供空间环境安全保障! "# 月
$$ 日开始，太阳表面出现多个重要活动区，空间环
境预报中心加强了对太阳活动的监视和预报分析工

作!并指出，在未来一段时期内太阳将产生剧烈爆发
活动，并可能引起强烈的近地空间环境扰动，从而对

“神舟”飞船留轨舱造成一定的影响! "# 月 $% 日开
始爆发了一系列大的空间环境扰动事件，预报中心

对这些事件及其对“神舟”留轨舱的影响进行了连

续的预报和分析!对太阳活动与地磁活动可能导致
“神舟”五号留轨舱轨道加速衰减的结果作了充分

估计，并先后发出了五次警报! 同时，对此期间太阳
质子事件对飞船舱内各系统的影响作了仔细的计算

分析，得出了太阳质子事件的高能质子不能到达飞

船轨道，不会对飞船造成影响的结论!
实际结果表明：我们对事件的预测以及太阳质

子事件和地磁暴可能对“神舟”飞船留轨舱影响的

分析是正确的!

&’ 结束语
在“神舟”一号到“神舟”四号飞船四次无人飞

行试验任务和“神舟”五号首次载人飞行任务中，空

间环境预报中心为飞船的发射运行和航天员安全作

了充分的准备和大量的保障工作，为上级部门决策

提供了重要依据和参考建议，也充分显示了空间环

境保障在载人航天工程中发挥的作用!但是，随着我
国航天事业的不断发展，对空间环境保障的要求将

越来越高，任务越来越艰巨!我国的空间环境保障依

然任重道远!在“神舟”六号以及我国未来的载人航
天计划中，飞船在太空的运行时间将不断增加，高能

带电粒子对航天器材料、电子器件及航天员的辐射

效应也相应增加，高层大气对轨道影响以及轨道维

持的问题也将更加突显出来，空间环境的安全保障

将要面临更多新的要求、新的挑战!我们必须不断提
高对空间环境变化规律的认识水平和预报能力，进

一步深化研究空间环境对航天器和航天任务的影

响，更好地为我国的航天事业保驾护航!
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物理工作者与产业（克里夫·沃伦）!
研究快讯

碳纳米管———一种新的巨电致变形纳米智能材料（唐淳等）；

交叉传播相对论强激光脉冲在等离子体中相互作用及其对

’ 电子加热和加速的作用（盛政明等）!
固态量子计算的若干重要物理问题研究（李树深等）!

评述

面向产业需求的 $" 世纪微电子技术的发展（王阳元等）；
稀磁半导体———自旋和电荷的桥梁（常凯等）!

前沿进展

组合材料芯片技术及其应用（徐文兰等）；

超热电子的产生与定向发射（郑志远等）；

大气压辉光放电研究现状及应用前景（张锐等）!
物理学和高新技术

高压电场浓缩流体物料技术的研究及进展（丁昌江等）；

微波加热技术的应用与研究进展（牟群英等）!
实验技术

等离子体通道的声学诊断方法（郝作强等）；

*;/J5/?散射诊断技术的新进展（于全芝等）!
物理学史和物理学家

威耳逊云室的发明和霍秉权的改进（牙述刚等）；

杰出的物理学家阿伯拉罕·派斯和他的物理学史著作（关洪）!
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